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chose qu'une arme mili- 
taire», remarque l’agent 
fédéral Coyne dans un 
mémo du 8 août à 
Pun de ses sous- 
directeurs. Dans 
l'impossibilité de 
déterminer s’il 
s’agit d’une ex- 
périence de la 
marine, de 
l’armée ou 
des Soviéti- 
ques, Coyne 
suggère que le 
dossier soit en- 
tièrement remis 

à l’armée. Rien 
ne permet de relier 
lenquêtesur les sou- 
coupes et la traque 
d'agents procommu- 
nistes qui demeure «la» 
mission du FBI. En clair : 
nous perdons notre temps. 


L'AVALANCHE DES RAPPORTS 
CONTRADICTOIRES 

Pourtant, l'enquête de l’armée progresse. Le 
temps de vérifier que les témoins ne sont pas 
des agents soviétiques qui cherchent à ef- 
frayer les bons citoyens américains avec des 
engins imaginaires, et les militaires concluent 
que d’authentiques aéronefs survolent les 
États-Unis. Le 23 septembre, le lieutenant gé- 
néral Nathan Twining, chef de l’Air Mate- 
rial Command — véritable bureau d’étude de 
l'Air Force- écrit que les observations sont 
«une réalité et non des visions ou des inven- 
tions», que ces objets «approchant probable- 
ment la forme d'un disque» sont peut-être des 
engins américains développés par « quelque 
projet hautement confidentiel inconnu», ou 
alors d’origine étrangère (c’est-à-dire russe). 
Il n'est pas question de provenance extra- 
terrestre sous la plume de Twining. 
Les rapports vont s’accumuler. Décembre 
1947 : PUS Air Force lance le projet «Sign», 


dont l’équipe remet fin 

1948 une évaluation qui conclut à l’origine 
extraterrestre des ovnis. En février 1949, le 
rapport de «Sign» est remanié. Conclusion : 
il n’y a pas de preuve concrète de l'existence 
des ovnis, mais 20 % des observations n’ont 
pas pu être expliquées de façon convain- 
cante. Or, dans le 

même temps, une 
étude de PAir 


Le Cypher du constructeur: 
américain Sikorsky. Ce véhicule sans pilote 
à décollage vertical grimperait 
jusqu'à 2 500 mètres, Sa propulsion 
combine rotors ef tuyères. 


Dans les années 1950, la firme 
canadienne Avro s'essaie à l'avion à ailes 
circulaires. C’est un échec... qui ne dissuade pas 
l'US Air Force de reprendre le projet à son compte 
dès 1954, L'Avrocar VZ-9 (ci-dessous) voit ainsi 
le jour. Peu puissant, et surtout très instable, 

il est abandonné en 1961, 


